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Gruflwort

Die knapp 14 Kilometer Schiene zwischen Niebill und Dagebdull
dirften zu den bekanntesten und beliebtesten Eisenbahnstrecken
Deutschlands zahlen. Bequem und umweltfreundlich reisen Gaste
hier mit der neg in den Nationalpark Wattenmeer. Fur viele Nord-
friesland-Urlauberinnen und-Urlauber ist die Fahrt durch die Koge
die letzte Etappe ihrer Anreise.

In den 125 Jahren ihres Bestehens ist es der neg gelungen, ihre
Charakteristika zu bewahren: Die Fahrkarten werden personlich im
Zug oder am Schalter verkauft, die zweisprachigen Bahnhofsschil-
der auf Friesisch und Deutsch zeugen von der engen Verbundenheit
der neg zu ihrer nordfriesischen Heimat - und fur ein freundliches
Wort mit den Fahrgasten istauch immer Zeit.

Vor allem mdchte ich den Entscheidungstragerinnen und Entscheidungstragern der neg dafiir danken, dass sie ihre
Bahnstrecke ans Meer bewahrt haben. Sie waren damit weitsichtiger als andernorts, wo heute versucht wird, alte

Schienenstrecken zurtickzuholen.

Im Namen der Landesregierung gratuliere ich zu 125 Jahren neg und wiinsche den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern

sowie den Fahrgasten allzeit gute Fahrt!

Ddniel Gunther

Ministerprésident
des Landes Schleswig-Holstein






Vorwort

125 Jahre - ganzviele wunderbare!

Die Betriebsaufnahme der Kleinbahn im Juli 1895 war zeitlich gut
geplant:Wann scheint die Sonne,wann sind mehr Touristen in Nord-
friesland als im Juli? Und was nutzen Touristen zunehmend? Die
Eisenbahn. Es erflllt uns mit Stolz, dass heute rund 40 % der Fahr-
gaste inden IC-Zugen nach Nordfriesland das Ziel Dagebuill haben.

Das war nicht immer so. Und die Sonne scheint nicht immer, auch
nicht Uber der ,Kleinbahn®: Unsere Festschrift beschreibt sehr ein-
driicklich existenzbedrohende Situationen in 1914 und 1926. Uber
100 Jahre spater erleben wir in 2020 - wie zu Beginn des Ersten
Weltkrieges - die touristische Evakuierung der Inseln, die eine Aus-
breitung des Corona-Virus begrenzen sollte.

Heute ist die damalige ,Kleinbahn“von der Streckenlange so grof wie die der Hafen Kiel oder Liibeck.Das Netz der neg
verteilt sich von Sylt Uber Niebill und Neuminster bis Tornesch und Uetersen.Und vielleicht wachst es auch noch ein
wenig: die neg als infrastruktureller Motor der Energie- und Verkehrswende im Land Schleswig-Holstein. Der Perso-
nenverkehr zwischen Niebull und den Fahren in Dagebdll ist die wirtschaftlich bedeutendste Aktivitat der neg. Aber
auch die neg-Rangiertatigkeiten im Land sorgen fur reibungslose, moderne Eisenbahnlogistik zugunsten der Wirt-
schaft.Die moderne Werkstatt flr Nutzfahrzeuge aller Art betreut heute eine Vielzahl von Betrieben,so auch Busse der
W.D.R. Hinter der neg stehen fast 80 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, die meisten aus eigener Ausbildung, zuneh-
mend auch akademische Begleitung in Planung, Arbeitsvorbereitung und Leitung. Die Vielfaltigkeit des Betriebs er-
laubt Abwechslung, in Teilen auch Selbstverwirklichung, aber vor allem: Freude an der Arbeit! Vielleicht ist so am be-
sten erklarbar, warum die neg der einzige Verkehrsbetrieb im Land ist, der wiederholt mit dem OPNV-Preis des Fahr-
gastbeirats ausgezeichnet wurde.

Tradition und Innovation: Es wurde uns sehr freuen, Sie bald wieder als unseren Fahrgast oder Kunden begriifRen zu

durfen!
Dipl-Ing.Ingo Deveg(d
Geschaftsfuhrer

Norddeutsche Eisenbahn Niebill GmbH
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Reisen als Freude?

Von wegen: Es war einfach erbarmlich. Fur die Feriengaste, die mit dem Zug aus dem Deutschen Reich nach Fohr oder
Amrum anreisten,war zundchst in Nieblll die Welt zu Ende.Den Weg zum Anleger nach Dagebill,wo ein Seglerzu den

Inseln wartete, mussten sie mit dem Pferdefuhrwerk zurticklegen
-oderzu Fu! Beides nicht wirklichangenehm.Im Sommer waren
die Fahrgaste vom standig aufwirbelnden Staub der Strafien
umweht, zu den anderen Jahreszeiten waren die unbefestigten
Wege vom Regen in grundlosen Matsch verwandelt, der hinterlis-
tig darunterliegende Schlaglocher verbarg. Wie warb doch die
Deutsche Bahn in modernen Zeiten fiir die Anreise per Eisenbahn
zum Ferienort? ,Urlaub von Anfang an. Vor dem Urlaubsbeginn
auf Féhr und Amrum stand vor Uber hundert Jahren erst einmal
eine Strapaze.

Lok der Kleinbahn.

Das konnte nicht so bleiben, befanden die Verantwortlichen,denen die Entwicklung des Seebades Wyk am Herzen lag

—immerhin eines der altesten an der NordseekUste.

Sylt-Urlauber hatten es besser

Zumal die deutlich bequemere Anreise nach Sylt manchen Urlauber dazu veranlasste, sich fur die grof3e Nordseeinsel
zu entscheiden.Nach Sylt flihrte einst der Weg uber Tondern. Von dort ging es weiter nach Hoyerschleuse — auch nicht

Dampfer FOHR-AMRUM, Baujahr 1908, 211 BRT, 470 Passagiere.

gerade bequem. Dort konnten die Sylter Gaste bis 1882 auf Segel-
schiffe, danach dann auf den Dampfer umsteigen, der sie zum
Hafenort Munkmarsch an der Sylter Ostseite brachte. Damit war
Sylt Uber das deutsche Bahnnetz erreichbar. Der Tonderaner Hote-
lier Andresen richtete 1887 eine Verbindung per Pferdekutsche
nach Hoyerschleuse ein. Die Verbindung Tondern-Sylt war
sicherlich nicht unkompliziert, aber sie funktionierte und sie
brachte der Insel eine steigende Zahlvon Urlaubsgasten.

Als die Marschbahn 1887 Niebill und Tondern erreicht hatte, legte die Deutsche Reichsbahn nun auch noch ein Verbin-
dungsgleis von Tondern nach Hoyerschleuse. Nun waren die Konkurrenten in Wyk vollig von der Rolle,sahen eine unge-
rechte Behandlung,drangten auf gleiches Recht durch den Bau einer Bahn von Niebull nach Dagebuill.
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+Wir bestehen auf diesem Bahnanschluf3.*

Doch die Kdnigliche Eisenbahndirektion Altona zeigte den Insula-
nern die kalte Schulter. Der Stadt Wyk wurde nahegelegt,wenn sie
eine Bahnstrecke wolle, solle sie diese doch selbst schaffen. Im
Frihjahr 1891 griindete sich ein Komitee zum Bau der Bahn nach
Dagebdll. Da man nicht mit staatlicher Hilfe rechnen konnte, wur-
de entschieden, aus Kostengriinden eine Schmalspurbahn zu bau-
en. Der Wyker Blrgermeister Dr. Petersen verwies auf den Schie-
nenstrang von Tondern nach Hoyerschleuse und stellte in Sachen
Bahn nach Dagebdll klar: ,Wir bestehen auf diesem Bahnan-
schluf. Befeuert wurde diese Initiative durch die Verabschiedung
des Kleinbahngesetzes Ende Juli 1892, das die Erschliefdung ver-
kehrsferner Regionen durch Kleinbahnen erleichtern sollte, vor

Seit 1819 war Wyk auf dem Weg zum attraktiven Seebad. Eine Bahn . . L.
allem infinanzieller Hinsicht.

zwischen Nieblill und Dagebilill sollte eine bequeme Anreise der Gdste
sicherstellen.

Eine Querbahn Flensburg-Dagebull?

Fast schien es, als sollten sich die Wyker Wiinsche durch ein anderes Vorhaben realisieren: Die Plane Ende der friihen
1870er Jahre,Kiel und Flensburg durch eine neue Bahn miteinander zu verbinden,wurden gedanklich verlangert durch
die Idee, eine Querbahn von Osten, von Flensburg, bis nach Dagebdll,anzulegen. Bei der Planung der 1881 er6ffneten
Strecke Flensburg-Kiel wurde zur Bedingung gemacht, den ,Kieler Bahnhof“ in Flensburg so anzulegen, dass eine
Fortfihrung der Strecke nach Westen bis Dagebull moglich sei. Im Jahr 1877 bildeten sich Komitees in Flensburg,
Niebill, Leck, Risum-Lindholm und auch in Wyk, die das Thema einer Bahnstrecke von Flensburg bis nach Dagebuill
berieten.

Doch das Konigliche Eisenbahn-Commissariat in Berlin zeigte sich 1882 sperrig. Zunachst sollten die Krafte auf den
laufenden Bau der Marschbahn konzentriert werden. Die kdnne dann spater durch einen Abzweiger nach Flensburg
erganzt werden. Somit hatte die Obrigkeit die Prioritdaten gesetzt. Immerhin wurde die Chaussee von Niebull an die
Kuste gepflastert.Allerdings: Die StraRe endete in Dagebill vor dem Anleger, den restlichen Weg zum Schiff mussten
die Urlauber zu Fuf} machen.
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